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(§4) DISPOSITIF DE CHAUFFAGE ET/OU CLIMATISATION DE L'HABITACLE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. 

[57) L'invention concerne un dispositif de chauffage et/ou 
acclimatisation de I'habitacle d'un vehicule automobile. 

Le dispositif comprend une entree d'air (22) propre a 
communiquer, par I'intermediaire d'un volet de repartition 
(38), avec une branche d'air froid (34) et une branche d'air 
chaud (36) contenant un echangeur de chaleur (52), la 
branche d'air froid (34) communiquant avec une chambre 
de mixage (42) qui communique uniquement avec des sor- 
ties d'aeration (44, 46), et la branche d'air chaud (36) com- 
muniquant a la fois avec un conduit pieds (56), un conduit 
de degivrage (66) et un conduit d'aeration (74), ce dernier 
debouchant dans la chambre de mixage (42) sous ie 
controle d'un volet de distribution (76). 

Application aux vehicules automobiles. 
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Dispositif de chauffaae et/cu climatisation de l'habitacle 
d'un vghicule automobile 

L' invention concerne un dispositif de chauffage et/ou 
climatisation de l'habitacle d'un vehicule automobile. 

On connait deja de nombreux dispositifs de ce type qui 
comprennent une entree d'air propre a communique* avec une 
branche d'air froid et/ou une branche d'air chaud contenant 
un echangeur de chaleur, un volet de repartition propre & 
repartir un flux d'air entre ces deux branches, ainsi que des 
sorties d'air alimentees par ces deux branches et debouchant 
dans l'habitacle. 

Dans les dispositifs connus de ce type, de l'air exterieur ou 
de l'air recircuie est admis dans 1' entree d'air puis est 
reparti entre la branche d'air froid et la branche d°air 
chaud pour obtenir un flux d'air de temperature r<£glable ff 
lequel est ensuite dirige vers les sorties d'air debouchant 
dans l'habitacle. Le volet de repartition est un volet d<s 
mlxage qui permet de r€gler la temperature de l'air dans une 
zone de mixage qui communique avec les sorties d'air- 

Habituel lenient, ces sorties d'air comprennent au moins un© 
sortie pieds orientee vers le bas de l'habitacle dans la 
direction des pieds des passagers, au moins une sortie de 
d£givrage dirig€e vers le pare-brise du vehicule et au moins 
une sortie d' aeration logee dans la planche de bord et 
dirigee vers les passagers. 

Dans les dispositifs de ce type, on prevoit habituellement 
des a managements pour permettre d' obtenir une difference de 
temperature entre l'air dirige vers les sorties d' aeration et 
l'air dirige vers les sorties pieds et les sorties de 
degivrage . 

En effet, pour des raisons de confort et d'ef f icacite, il est 
preferable que l'air dirige vers les passagers par les 
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sorties d' aeration soit a une temperature inferieure k celle 
de l'air envoye vers le pare-brise et vers le bas de l'habi- 
tacle. Ces amenagements particuliers permettent d'obtenir un 
chauffage a deux niveaux de temperature, encore appele "bi- 
5 level" (terme anglo-saxon) . 

Un inconvenient des dispositifs connus de ce type est qu'ils > 
sont pr6vus pour un type de vehicule donne et pour une 
version donnee, par exemple avec ou sans option climatisa- 
10 tiono 

L' invention a notamment pour but de surmonter 1 ' inconvenient 
pr<£cit6o 

15 Elle propose h cet effet un dispositif de chauffage et/ou 
climatisation du type defini en introduction, dans lequel la 
branche d ' air f roid communique avec une chambre de mixage qui 
conaaunique uniquement avec des sorties d' aeration, et dans 
lequel la branche d'air chaud communique h la fois avec un 

20 conduit pieds menant k des sorties d'air orientees vers le 
bas de l'habitacle, avec un conduit degivrage menant a des 
sorties d'air dirigees vers le pare-brise, et avec un conduit 
d' aeration qui debouche dans la chambre de mixage, sous le 
contrdle d'un volet de distribution o 

25 

Ainsi, le flux d'air arrivant par 1' entree d'air est reparti, 
en proportion r^glable, entre la branche d'air froid qui 
communique uniquement avec les sorties d' aeration et la 
branche d'air chaud qui alimente les sorties pieds, les 
30 sorties degivrage et le conduit d' aeration menant aux sorties 
d' aeration* 

Le volet de repartition permet ainsi d'envoyer aux sorties 
d' aeration, encore appeiees "aerateurs" , soit un flux d'air 
35 froid direct, soit un flux d'air rechauffe, £ temperature 
moyenne, obtenu en meiangeant un flux d'air froid avec un 
flux d'air chaud. 
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teur r dontOn obtient ainsi un chauffage h deux niveaux de 
temperature, dont l'ecart entre la temperature des sorties 
d' aeration et celle des sorries pieds et degivrage peut etre 
regiee a volonte. 

Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, 
l'echangeur de chaleur contenu dans la branche d'air chaud 
est un radiateur h reglage de temperature • 

Ceci permet d'obtenir, pour le degivrage et le chauffage des 
pieds, une temperature d'air qui est ind£pendante de la 
temperature du flux d'air envoye vers les aerateurs. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, le dispositif 
comprend un boitier et 1" entree d'air est procuree par une 
enceinte deiimitee dans le boitier et alimentee en air 
exterieur et/ou recircuie par 1 ■ intermediaire d'un pulseur « 

Dans une premi&re forme de realisation de 1" invention, cette 
enceinte loge un evaporateur, tandis que le pulseur est situe 
a 1' exterieur du boitier • Ce pulseur peut etre situe par 
exemple sous la planche de bord, done dans le compart iraent 
habitacle, soit dans le compartiment moteur. 

Avantageusement, un filtre h air est interpose entre le 
pulseur et 1 • evaporateur . 

Dans une autre forme de realisation de 1' invention, le 
pulseur est loge dans 1* enceinte, ce qui permet de limiter 
1 1 encombrement du dispositif mais supprime obligatoirement 
1 ' evaporateur , done 1' option climatisation. 

L' enceinte precitee est avantageusement contenue dans une 
partie infer ieure du boitier, tandis que 1' entree d'air 
debouche dans une partie superieure du boitier qui contient 
la branche d'air froid et la branche d'air chaud. 

Ainsi, le dispositif se divise en deux parties t une partie 
inferieure (zone basse) ou se trouve 1* enceinte precitee qui 




% 

2742383 

4 

contient soit 1 ' evaporateur , soit le pulseur, et une partie 
superieure (zone haute) ou se trouvent l'echangeur de chaleur 
et les differents volets. 

Ceci permet de realiser un dispositif compact et de structure 
modulaire. 

De preference, la branche d'air froid et la branche d'air 
chaud divergent vers le haut a partir d'un embranchement oft 
est situe le volet de repartition, 

Ce volet de repartition est avantageusement realise sous la 
forme d'un volet pivotant propre h prendre une premiere 
position extreme dans laquelle il ferme 1'accSs & la branche 
d'air chaud, une seconde position extreme dans laquelle il 
ferme 1'accds a la branche d'air froid et au moins une 
position intermediaire dans laquelle il ouvre l'acces k la 
branche d'air froid et ci la branche d'air chaud „ 

Selon une autre caracteristique de 1* invention, il est previa 
au moins un volet de reglage pour controler 1 ' accds au 
conduit pieds et au conduit degivrage. 

On peut prSvoir, soit deux volets respectivement pour le 
conduit pieds et le conduit degivrage, soit un volet commun 
pour les deux conduits. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, le volet de 
distribution qui controle le conduit d' aeration est un volet 
pivotant actionne par un organe de commande accessible a 
partir de la planche de bord du vehicule. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, la 
chambre de mixage est logee dans la planche de bord du 
vehicule et communique avec au moins une sortie d' aeration 
centrale et deux sorties d* aeration laterales. 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exemple, on se 
refftre aux dessins annexes, sur lesquels t 
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- la figure 1 est une vue en coupe transversale d'un disposi- 
tif selon une premiere forme de realisation de 1* invention, 
la coupe etant prise suivant le plan longitudinal median du 
vehicule; 

- la figure 2 est une vue en perspective du dispositif de la 
figure 1; 

- la figure 3 est une vue partielle en coupe transversale 
d'un dispositif dans une seconde forme de realisation de 
1 ' invention ; et 

- la figure 4 est une vue partielle en coupe transversale 
d'un dispositif selon une troisidme forme de realisation de 
1 ' invention. 

Le dispositif de chauf f age-climatisation represents k la 
figure 1 comprend un boitier 10 propre k etre implant^ dans 
l'habitacle H d'un vShicule automobile et contre un tablier T 
sSparant l'habitacle H du compartiment moteur M. Le boitier 
10 comprend une partie super ieure 10A et une partie inf£- 
rieure 10B situees respectivement de part et d* autre d'un 
plan de separation S et definissant ainsi respectivement une 
zone haute ZH et une zone basse ZB. La partie superieure 10A 
du boitier 10 est log6e dans la planche de bord B qui s'Stend 
jusqu'St la base du pare-brise P. 

Le boitier 10 d61imite, dans sa partie inf6rieure 10B, une 
enceinte 12 qui s'6tend transversalement dans l'habitacle et 
qui est d^limitee principalement par une paroi ant§rieure 14, 
une paroi poster ieure 16 et deux parois lat£rales 18 et 20 
(figure 2). Dans la paroi 20 est d61imit6e une entree 22 
propre k admettre de l'air froid k I'intSrieur de 1' encein- 
te 12. 

Le dispositif comprend en outre un pulseur d'air 24 (figu- 
re 2) muni d'une entree 26 pour de l'air prSleve k l'ext<§- 
rieur de l'habitacle et une entree 28 pour de l'air recircul<§ 
pr61ev<§ dans l'habitacle. Le pulseur 24 est reli<§, par 
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1 ' intermediaire d'un manchon 30, a 1 1 entree d'air 12 du 
boitier 10 . Un filtre a air 3? est interpose entre le manchon 
30 et 1' entree 12. 

5 Ainsi, 1* enceinte 12 est alimentee par de l'air exterieur 
et/ou de l'air recircule, prealablement filtre. 

Corame on le voit sur la figure 2, le pulseur 24 est situe 
dans le prolongement du boitier 10, de mani&re & etre situe 
10 dans 1'habitacle H. 

Le flux d'air Fl (figure 1) penetrant dans 1' enceinte 12 
traverse <snsuit<2 un evaporateur 33 propre & produire un flux 
d'air r<£frig<§r<£ ou climatise F2 qui est dirige vers le haut 
15 le long de la paroi poster ieure 16. L' enceinte 12 communique 
avec une branch© d'air froid 34 et une branche d'air chaud 36 
qui sont disposes toutes deux dans la partie super ieure 10A 
du boitier 10 o 

20 Ces deuss branches divergent vers le haut h partir d°un 
embranchement commun ou est dispose un volet de repartition 
38 monte pivotant autour d'un axe 40. Ce volet 38 est propre 
h prendre une premiere position extreme (representee en trait 
plein) dans laquelle il ferme l'accds a la branche d°air 

25 chaud 36 et ouvre l'acces & la branche d'air froid 34, une 
seconde position extreme (representee en trait interroxnpu) 
dans laquelle il ferme l'accSs h la branche d'air froid 34 et 
ouvre l'accfes h la branche d'air chaud 36, ainsi qu'au moins 
une position intermediaire (representee en trait fantome) 

30 dans laquelle il ouvre l'accfcs & la fois h la branche d'air 
froid 34 et h la branche d'air chaud 36. 

La branche d'air froid 34 communique avec une chambre de 
mixage 42 logee dans la planche de bord P du vehicule. Cette 
35 chambre de mixage communique avec au moins une sortie 
d 1 aeration 44 prevue dans la partie centrale de la chambre de 
bord et deux sorties d' aeration laterales 46 prevues respec- 
tivement aux deux extremites de la planche de bord. Chacune 
des sorties d'air 46 est alimentee par un conduit 48 qui 
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d^bouche dans la chambre de mixage 42. De plus, chaque sortie 
46 est controlee par un volet 49. 

La branche d'air chaud 36 est separee de l f enceinte 12 par 
5 une cloison 50 sensiblement horizontale et elle contient un 
echangeur de chaleur 52 qui est constitue d'un radiateur de 
chauffage a temperature r£glable. Dans l'exemple, il s'agit 
d'un radiateur traverse par un fluide chaud, h savoir le 
fluide de ref roidissement du moteur, ce radiateur etant muni 
10 d'un robinet (non represent 6) propre a regler le debit du 
fluide chaud et par consequent la temperature. 

Le flux F2 est divis£ entre un flux F3 circulant dans la 
branche 34 et un flux F4 circulant dans la branche 36. Ce 

15 dernier peut etre rechauffe en traversant le radiateur 52 , ce 
qui perraet d'obtenir un flux d'air chaud, de temperature 
reglable, dans une chambre de sortie 54 situee immediatement 
en aval du radiateur 52. Cette chambre 54 alimente un conduit 
pieds 56 qui s'etend dans une direction sensiblement verti- 

20 cale entre la paroi 14 du boitier 10 et le tablier To Ce 
conduit 56 est control^ par un volet de reglage 58 monte 
pivotant autour d'un axe 60. 

Le conduit pieds 56 mfcne h des sorties d'air 62 dirigees vers 
25 le bas de l'habitacle et dans la partie anterieure de celui- 
ci ainsi que vers des sorties d'air 64 egalement dirigees 
vers le bas de l'habitacle et disposees dans la partie 
posterieure de celui-ci. Les sorties 62 et 64 sont destinies 
& envoyer de l'air froid ou rechauffe en direction des pieds 
30 des occupants du vehicule. 

La chambre de sortie 54 alimente en outre un conduit de 
degivrage 66 controle par un volet 68 monte pivotant autour 
d'un axe 70- Ce conduit 56 m5ne h des sorties d'air 72, dites 
35 "sorties de degivrage", dirigees vers le pare-brise P pour 
assurer son degivrage ou son desembuage. 

Par ailleurs, la chambre de sortie 54 debouche sur un conduit 
d' aeration 74 qui communique avec la chambre de mixage 42. 
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L'acc^s du conduit d 1 aeration 74 est contrdle par un volet de 
distribution 76 monte pivotant autour d'un axe 78 et actionne 
par un organe de commande 80, dans l'exemple une molette, 
accessible h partir de la planche de bord B du vehicule. 

5 

Le flux d'air qui s'echappe du radiateur 52 peut etre ainsi 
divise entre un flux d'air F5 circulant dans le conduit pieds 
56 , un flux d'air F6 circulant dans le conduit de degivrage 
66 et un flux d'air F7 circulant dans le conduit d'aera- 
10 tion 74. 

Le dispositif fonctionne de la facon suivante. 

Lorsque le volet de repartition 38 ferme l'acc&s a la branch© 
15 d'air chaud 36, seules les sorties d' aeration 44 et 46 sont 
alimentees par de 1'air froid (eventuellement r6frig6r<£)„ 
provenant de 1' enceinte 12. 

Lorsque le volet de repartition 38 est dans une position de 
20 fermeture de la branche d'air froid 34 , seule la branche 
d'air chaud 36 est alimentee. En pareil cas, les volets de 
rSglage 58 et 68 qui contrdlent respectivement le conduit 
pieds 56 et le conduit de degivrage 66 peuvent etre regies en 
fonction des souhaits de 1 ' utilisateur . II en est de meme du 
25 volet 76 qui, en principe, est dans une position de fermeture 
du conduit d' aeration 74, si bien qu'aucun air n'est envoy<§ 
aux agrateurs. 

II est a noter que la temperature du radiateur 52 peut etre 
30 r6gl6e en fonction du confort souhaite par 1 ' utilisateur . 

Lorsque le volet de repartition 38 est dans une position 
intermediate, la branche d'air froid 34 et la branche d'air 
chaud 36 sont alimentees respectivement par un flux F3 et un 
35 flux F4. 

Comme dans le cas precedent, les volets 58 et 68 peuvent etre 
regies en fonction des souhaits de 1' utilisateur, de meme que 
le volet d' aeration 76. Lorsque ce dernier est dans une 
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position ouverte ou entrouverte, la chambre de mixage 42 
regoit k la fois le flux frcid F3 et le flux chaud F7 , ces 
derniers se melangeant entre eux comme represents par la 
fl&che F8. 



10 



II en resulte que la chambre de mixage 42 regoit un flux 
d*air dont la temperature est plus basse que celle du flux 
d'air envoys vers les sorties pieds et/ou les sorties 
d6givrage. On obtient ainsi un chauffage & deux niveaux de 
temperature, encore appeie M bi-level" (terme anglo-saxon) . 
Get ecart de temperature peut etre ajuste k volonte en 
fonction notamment de la temperature du radiateur 52 et de la 
position du volet d' aeration 76. 



15 



20 



Comme indique pr£c6demment , le dispositif des figures 1 et 2 
est destine & £fcre implante uniquement dans I'habitacle, le 
pulseur 24 prolongeant lateralement le boitier 10 , selon une 
direction d'alignement qui est genSralement transversale par 
rapport & I'axe longitudinal du vehicule. 



Le boitier 10 constitue un element modulaire 
convenir h d fl autres implantations. 



qui peut 



Ainsi, dans la forme de realisation de la figure 3, & 
25 laquelle on se refere maintenant, le pulseur 24 est tou jours 
place k l'exterieur du boitier 10, mais se trouve implante 
dans le compartiment moteur M. A cet effet, le pulseur 24 
comporte un boitier 84, formant volute, t ermine par un 
manchon 86 qui traverse le tablier T et est relie h 1' entree 
30 22 de 1* enceinte 12. 



35 



Cette enceinte loge, comme dans le cas de la forme de 
realisation precedente, 1 1 evaporateur 33 . En outre, elle loge 
un filtre d'air 88 qui est place immediatement en amont de 
1 1 evaporateur 33. 



En dehors de ces differences relatives h la structure du 
dispositif, le f onctionnement est semblable a celui de la 
forme de realisation des figures 1 et 2. 
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Dans la forme de realisation de la figure 4, h laquelle on se 
ref&re maintenant, le pulseur 24 est loge dans 1' enceinte 12, 
ce qui permet de diminuer 1 ' encombrement global du disposi- 
tifo Par contre, ceci s'effectue au detriment de 1' option 
5 climatisation, puisque 1 ' evaporateur est alors supprim6. 

Ainsi, le meme boitier peut etre utilise aussi bien lorsque 
le dispositif est £quip£ d'une option climatisation que dans 
le cas oti le dispositif est dgpourvu de cette option. 

10 

Dans le premier cas, le pulseur peut etre implante, soit dans 
l'habitacle, soit dans le compartiment moteur. Dans le second 
cas, le pulseur est integre dans le boitier. 

15 Bien entendu, 1' invention n'est pas limit£e aux formes de 
realisation d£crites pr£c£demment ct titre d' example o 

Ainsi, il serait possible de prevoir un seul volet pour 
controler le conduit pieds 56 et le conduit de degivrage 66 » 

20 

De meme, dans une version simplifiee, le volet d' aeration 76 
et le volet de repartition 38 peuvent etre constituiSs 
respectivement par les deux parties d'un m<§me volet* 

25 En outre, le radiateur de chauffage 52 pourrait etre consti- 
tu£ par un radiateur electrique. 

Le dispositif de l f invention permet ainsi de regrouper, dans 
la partie sup<§rieure du boitier, le radiateur de chauffage, 
30 les branches d'air froid et d'air chaud et les diffSrents 
volets de r£glage. Dans la partie inf^rieure du boitier se 
trouve, soit 1 1 gvaporateur dans le cas des figures 1 h 3, 
soit le pulseur dans le cas de la figure 4. 
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Revendications 

1. Dispositif de chauffage et/ou de climatisation de 
l'habitacle d'un vehicule automobile, du type comprenant une 
entree d'air (22) propre a communiquer avec une branche d'air 
froid (34) et/ou une branche d'air chaud (36) contenant un 
£changeur de chaleur (52), un volet de repartition (38) 
propre & r£partir un flux d'air entre ces deux branches, 
ainsi que des sorties d'air (44, 46, 62, 64, 72) debouchant 
dans l'habitacle (H), 

caract6ris£ en ce que la branche d'air froid (34) communique 
avec une chambre de mixage (42) qui communique uniquement 
avec des sorties d' aeration (44, 46) placees sur la planche 
de bord, et en ce que la branche d'air chaud (36) communique 
h la fois avec un conduit pieds (56) menant h des sorties 
d'air (62, 64) dirigees vers le bas de l'habitacle, avec un 
conduit de d£givrage (66) menant & des sorties d'air (72) 
dirigees vers le pare-brise (P) et avec un conduit d'a<§ration 
(74) qui d£bouche dans la chambre de mixage (42) sous le 
controls d'un volet de distribution (76). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract£ris6 en ce 
que l'£changeur de chaleur (52) contenu dans la branche d'air 
chaud (36) est un radiateur & r£glage de temperature. 

3. Dispositif selon l'une des revendications 1 et 2, 
comprenant un boitier, caract£ris6 en ce que 1* entree d'air 
(22) est procur£e par une enceinte (12) deiimit£e dans le 
boitier (10) et alimentee en air ext£rieur et/ou recircuie 
par 1 • intermSdiaire d'un pulseur (24). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caract£ris6 en ce 
que 1' enceinte (12) loge un £vaporateur (33) et en ce que le 
pulseur (24) est situe k l'exterieur du boitier (10). 

5. Dispositif selon la revendication 4, caract6ris£ en ce 
qu'il comprend en outre un filtre a air (32; 88) interpose 
entre le pulseur (24) et 1 • 6vaporateur (33). 
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6. Dispositif selon la revendication 3, caracterisg en ce 
que le pulseur (24) est loge dans 1' enceinte (12). 



7. Dispositif selon l'une des revendications 3 a 6, 
5 caracterise en ce que 1' enceinte (12) est contenue dans une 

partie infSrieure (10B) du boitier (10) et en ce que 1' entree 
d'air (12) dSbouche dans une partie superieure (10A) du 
boitier (10) qui contient la branche d'air froid (34) et la 
branche d'air chaud (36). 

10 

8. Dispositif selon la revendication 7, caract<§rise en ce 
que la branche d'air froid (34) et la branche d'air chaud 
(36) divergent vers le haut k partir d'un embranchement 
commun ou est situe le volet de repartition (38). 

15 

9. Dispositif selon l'une des revendications 1 h 8, 
caract£ris<£ en ce que le volet de repartition (38) est un 
volet pivot ant propre a prendre une premiere position extreme 
dans laquelle il ferme I'accds a la branche d'air chaud (36), 

20 une seconde position extreme dans laquelle il ferme la 
branche d'air froid (34) et au moins une position interraS- 
diaire dans laquelle il ouvre l'accds a la branche d'air 
froid (34) et & la branche d'air chaud (36). 

25 10. Dispositif selon l'une des revendications' 1 h 9, 
caract<£ris6 en ce qu'il est pr£vu au moins un volet (58, 68) 
pour controler l'acc&s au conduit pieds (56) et au conduit de 
digivrage (66). 

30 11- Dispositif selon l'une des revendications 1 h 10, 
caract£ris<§ en ce que le volet de distribution (76) qui 
controle le conduit d' aeration (74) est un volet pivotant 
actionn<§ par un organe de commande (80) accessible h partir 
de la planche de bord (B) du vehicule. 

35 

12. Dispositif selon l'une des revendications 1 & 11 * 
caract£ris<§ en ce que la chambre de mixage (42) est log<Se 
dans la planche de bord (P) du vehicule et communique avec au 
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ntoins une sortie cT aeration centrale (44) et deux sorties 
d' aeration lat^rales (46). 




BNSOOCID: <FH 2742383A1 J_> 




BNSDOCID: <FR 2742383A1_I_> 




BNSDOCID: <FR 2742383A1_I_> 




BNSDOCID: <FR 2742383A1_I_> 



aEPUBLIQUE FRAN£AH§E 



IINSTuTUT NATION AIL 
de la 

PROPRHETE DNDIUSTOJIEILLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 



2742383 



e tobli swr la boss des deffma-es rev ea& dc mtt WBBS 
i&passes avant le ooimianeQcercuesitl de la recfiuercfee 



FA 5222G1 
FR 9515078 



DOCUMENTS CQNSSBERES COMME PERTINENTS 



Ctaieo £a £3ce=22ca trcrac tpt^cdfeia, ca cos & tesesa, 



OE-A-39 11 616 (AUDI NSU AUTO UNION AG) 11 
Octobre 1990 

* colonne 1, ligne 67 - colonne 3, ligne 
28; figure 1 * 



DE-A-44 08 810 (NIPPON DENSO CO) 14 
Juillet 1994 

* page 9, ligne 49 - ligne 59; figure 9 * 

DE-A-195 18 281 (VALEO THERMIQUE 
HABITACLE) 7 Decembre 1995 

* colonne 3, ligne 7 - ligne 15; figure 1 

EP-A-0 219 324 (SAND EN CORP) 22 Avril 1987 

* figures * 



1,11,12 



2,3,9,16 



9,10 



DECMEIGHQES Cfctf.CU6) 



B60H 







13 Aout 1996 


Marangoni, G 



CATECOD1E ©ES DOCUMENTS QTES 

M : potfcdi&raz^tf parties^ aafinrfrrsa wet m 
A : pcrtfc»c=3 6 rooootre cfna oeias c» rcsccdicata 



i la date do <3fe« d qci o*a &6p±!i3 qtfo cZSa date 

& <3£pflJ ca qua as data psstferfsziu. 
D : <±26 tons la (3czmc4a 
L : d«6 poor cJ'ooarcs gatoos 



BNSDOCID: <FR 2742383A1 J_> 



